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Descripcion

El carro para bombas de sistemas

proporcionadores de presion balanceada (ILBP,
sus siglas en inglés) suministra concentrado de
espuma a modulos de presidn balanceada en linea
montados remotamente, que inyectan concentrado
de espuma en la corriente de agua con precision a
un porcentaje especifica 0. Un carro para bomba
ILBP tipico viene completamente ensamblado y
listo para conectar a las tuberias in situ del cliente.
La unidad consta de una bomba para concentrado
de espuma, un controlador de bomba, una valvula
de mantenimiento de presion y todas las valvulas,
tuberias y los accesorios necesarios ensamblados en
una base comun de acero.

Caracteristicas

e Puede usarse con agua dulce o de mar.
Por su disefilo compacto, ocupa poco espacio.
Al agregar distintas opciones se ocupa el mismo
espacio, salvo en el caso de una bomba de
reserva.

e Diseflado para aceptar facilmente una variedad
de opciones de configu acién personalizada.

e Ensamblado con accesorios ranurados vy
conexiones de entrada y salida para facilitar el
servicio.

e Todas las valvulas de concentrados de espuma, las
tuberias y los accesorios son de laton, lo que los
hace compatibles con todo tipo de concentrados
de espuma y les da mayor resistencia a la
corrosion.

e Todas las valvulas manuales son valvulas de bola
de paso total de bronce o laton, lo que les brinda
caracteristicas de pérdidas bajas.

e Todas las valvulas manuales son de tipo bloqueo,
segun los requisitos de la NFPA para supervision
de valvulas, y tienen etiquetas identificatorias en
las empufiaduras.

e El suministro de concentrado de espuma es
reaprovisionable (tanque de almacenamiento
separado) mientras el sistema estd en
funcionamiento.
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e La valvula de mantenimiento de presion posee
una valvula reguladora de presiéon con conducto
de purga para evitar que el funcionamiento se
vea afectado por aire atrapado o por concentrado
gue se seca en la valvula.

e Se provee una valvula de descompresion
térmica en la linea de descarga para evitar la
concentracion de presidn en la linea de descarga
debido a fluctuaciones en la tempe atura.

e Launidad montada en el carro asegura el correcto
ensamble del sistema de bombas y solo requiere
la instalacion in situ de las tuberias entre el
tanque de concentrado de espuma vy el carro y
la tuberia de descarga y desde el carro hasta los
modulos ILBP.

e Lavalvula delabomba esta disefiada para evaluar
las valvulas de descompresion y la capacidad de
la valvula con equipos externos.

e El paquete de bomba jockey opcional presenta
una capacidad de evaluacion integral que permite
que los usuarios prueben la bomba jockey sin
descargar espuma.

Aplicaciones

e Sistemas de rociadores de espuma-agua de

cabeza cerrada.

Hangares.

Depdsitos de liquidos inflamables, areas de

almacenamiento de bidones o elevadores.

Areas de tanques y proteccion de diques.

Depositos, equipos de perforacion en alta mar.

Darsenas, escolleras.

Sistemas de alta expansién.

Cualquier aplicacion que requiera la aplicacion de

agua o espuma en puntos multiples.

e Lavalvula de la bomba esta disefiada para evaluar
las valvulas de descompresién y la capacidad de
la valvula con equipos externos.

Especificaciones

El carro para bombas de sistemas ILBP es una
unidad completamente independiente disefiada
para suministrar concentrado de espuma a uno o



mas modulos ILBP montados remotamente, que
inyectan concentrado de espuma en la corriente de
agua con precision al porcentaje indicado. Todos los
componentes de la bomba de espuma y la tuberia
estan firme ente montados en una base de acero
con agujeros para tornillos de anclaje en la base
y provisionadas para maniobras con carretillas
elevadoras. El carro incluye todas las valvulas, las
tuberias y los accesorios necesarios para componer
una unidad de bomba de espuma compacta, completa
Yy que ocupa poco espacio.

El set proporcionador consta de una bomba
de concentrado de espuma tipo engranaje, de
desplazamiento positivo, con una valvula de
descompresion externa y un motor ODP 3/60/460V
montado en una base de acero estructural. La bomba
tiene cuerpo de latén con protectores interiores de
laton, eje de acero inoxidable, rotores de bronce,
sellos labio de teflén y cojinetes de bolas SAE 5200
de aleacién. El motor debe calibrarse con suficientes
caballos de fuerza para que pueda funcionar, con la
valvula de descarga completamente abierta y sin
sobrecargar el motor. Cada bomba a motor se entrega
con un controlador de bomba de incendios listado
por UL o aprobado por FM, segun la Norma NFPA 20,
montado en un gabinete seglin la Norma NEMA 2.
Las bombas tienen un voltaje maximo estandar en el
controlador de bomba de incendios al comienzo de la
linea. El controlador viene preinstalado en la bomba.
Todas las tuberias de concentrado de espuma son de
laton, lo que las hace compatibles con todo tipo de
concentrados de espuma y les da mayor resistencia
a la corrosién. La tuberia de succién debe llevar
un filtro tipo Y o canasta con una malla de acero
inoxidable con perforaciones de 1/8 in (3,17 mm).
Ademads, se provee un manometro en la linea de
succién aguas abajo del filtro para monitorear tanto
una posible obstruccién durante su funcionamiento
como la presidn en procedimientos de purga. Todas
las valvulas manuales son valvulas de bola de paso
completo de bronce o latén, lo que les da pérdida
de friccién baja, y tienen manijas con cerradura,
segun los requisitos de la NFPA para la supervision
de valvulas. Todas las valvulas manuales tienen
etiquetas identificatorias en las manijas. En la linea
de descarga de concentrado de espuma se instala
una valvula de retencién. La linea de descarga tiene
una valvula de descompresion térmica debajo de la
valvula de retencion con tuberia de descarga en el
lado de succién de la bomba.

Se provee una valvula de mantenimiento de presién
para mantener automaticamente la descarga del
concentradodeespumaconlapresionpreseleccionada.
El cuerpo de la valvula de mantenimiento de presién

es de hierro con recubrimiento epoxico y moldadura
de latén. Se provee un conducto de purga en la
valvula reguladora de presion para evitar que el aire
quede atrapado y que el concentrado de espuma se
seque en la valvula, lo que provocaria problemas de
funcionamiento. Se provee también una valvula de
descompresién en la linea de descarga para evitar
gue la presion se concentre en la linea de descarga
debido a fluctuaciones en la temperatura. La presion
de descarga se mantiene regulando la apertura de la
valvula de mantenimiento de presién para controlar
que el exceso de concentrado de espuma vuelva a
fluir al tanque de almacenamiento de concentrado.
La valvula de control de mantenimiento de presion
se entrega con una valvula de bloqueo y un circuito
de derivacién con una valvula manual, que pueda
utilizarse para regular la presién manualmente en
caso de que la valvula de mantenimiento de presion
no funcione. Se provee un mandémetro para verificar
la presién adecuada de descarga de concentrado
de espuma y también para permitir que la presion
del sistema pueda regularse manualmente. Las
conexiones de entrada y salida (1-1/2 in NH)
se entregan para facilitar el servicio. Todas las
conexiones de campo son bridadas F.F. de 150 Ib al
ras del borde de la base del carro.

El disefio de la unidad del carro permite agregar una
variedad de opciones de configu acion personalizada
sin cambiar el tamafio del paquete. Esto incluye la
bomba jockey, valvulas de descarga accionadas, etc.
Las Unicas opciones (estandar) que modifican su
tamafio son una bomba de concentrado de espuma
adicional o un motor de bomba especial, diésel o
hidraulico. Vea el Cuadro de Opciones en la Ultima
pagina.

Informacion técnica

Base: .iiiiiiiiiiienn acero al carbono cubierto de
epoxi

Tuberia: .....c.oeveee.n. bronce, cédula 40,
atornillada y accesorios
ranurados.

Valvulas

manuales: ............. valvula de bola con palanca de
bloqueo, cuerpo de bronce
y esfera de latdn, o de chapa
cromada o de latén, 400 WOG.

Bomba: .........oeil. desplazamiento positivo, tipo

engranaje, con valvula de
descompresidn externa,
bronce con protectores
interiores de bronce, eje de
acero inoxidable, rotores de
bronce, sellos labio de teflén y



Controlador: ..........

cojinetes de bolas SAE 5200
de aleacion.

listado por U.L. ODP,
3/60/460V.

listado por U.L. Aprobado
por FM. Controlador NFPA
20, voltaje maximo al
comienzo de linea, gabinete
NEMA 2.

Valvula de

diafragma: ............. listada por U.L. Aprobada por

Valvula de

descompresion: ......

FM. Aprobada por USCG.
Cuerpo de bronce con

interiores de acero inoxidable,

diafragma de Buna-N

reforzado.

. térmica acero inoxidable.
Valvula de control ( )
de mantenimiento Presion de
de presién: ............ cuerpo de hierro fundido con trabajo: .......ooeeill. 200 psi (13,8 bar).
recubrimiento epdxico o . .
PO Lo Acabado: .............. epodxico rojo alto en sdlidos.
moldadura de latén. La valvula
de control de presién de latén
trae un conducto de purga.
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CAPACIDAD MOTOR
DE LA BOMBA | H.P wgr |mer | vpr | ovEr | vEr | mgr | vHY | mgm | vk e " "N "R" nyr
10 5 32-5/8 | 25 19 8-3/4 20 40in | 1-12 2 1172 | 33916 | 33-13/16 35 72 39-5/8
(38) (829) | (635) | (483) | (222) | (508) | (1016) | (38) (51) (38) (852) (859) (889) | (1829) | (1006)
20 10 32-5/8 | 25 | 19-1/4 | 10 22 44 1172 2 1172 | 33916 | 33-13/16 35 72 39-5/8
(76) (829) | (635) | (489) | (254) | (559) | (1118) | (38) (51) (38) (852) (859) (889) | (1829) | (1006)
30 10 32-5/8 | 25 | 19-1/4 | 10 22 44 1112 2 1172 | 33916 | 33-13/16 35 72 39-5/8
(114) (829) | (635) | (489) | (254) | (559) | (1118) | (38) (51) (38) (852) (859) (889) | (1829) | (1006)
40 10 32-5/8 | 25 | 19-1/4 | 10 22 44 1112 2 1172 | 33916 | 33-13/16 35 72 39-5/8
(151) (829) | (635) | (489) | (254) | (559) | (1118) | (38) (51) (38) (852) (859) (889) | (1829) | (1006)
60 15 32-5/8 | 27 | 20314 | 11 24 48 1112 2 2(51) | 33916 | 33-13/16 39 72 39-5/8
(227) (829) | (686) | (527) | (279) | (610) | (1219) | (38) (51) (852) (859) (991) | (1829) | (1006)
80 25 34-1/8 | 29 | 20-3/4 | 11-5/8 | 24 52 112 | 212 | 2-12 | 451116 | 45-9/16 43 72 51-1/8
(303) (1121) | (737) | (527) | (295) | (610) | (1321) | (38) (64) (64) (1145) (1157) (1092) | (1829) | (1299)
90 25 34-1/8 | 29 | 20-3/4 | 11-58 | 24 52 112 | 212 | 212 | 451116 | 45-9/16 43 72 51-1/8
(341) 121y | 737) | (527) | (295) | (610) | (1321) | (38) (64) (64) (1145) (1157) (1092) | (1829) | (1299)
110 0 34-1/8 | 33 | 2334 | 14 26 60 1172 3 2412 | 447116 45-1/4 44 72 51-1/8
(416) (1121) | (838) | (603) | (357) | (660) | (1524) | (38) (76) (64) (1129) (1149) (1118) | (1829) | (1299)
140 0 34-1/8 | 34 | 2334 | 14 26 52 2 3 3 44-7116 45-1/4 46 72 51-1/8
(530) (1121) | (864) | (603) | (357) | (660) | (1321) | (51) (76) (76) (1129) (1149) (1168) | (1829) | (1299)
175 50 4612 | 36 | 23314 | 14 | 29172 | 60 2 3 3 47-7116 48-1/4 48 72 54
(662) (1181) | (914) | (603) | (357) | (749) | (1524) | (51) (76) (76) (1205) (1226) (1219) | (1829) | (1372)
250 75 4612 | 35 | 25314 | 13 30 60 2112 4 4 46-15/16 | 47-3/4 47 72 53-1/2
(946) (1181) | (889) | (654) | (330) | (1524) | (1524) | (64) | (102) | (102) (1192) (1213) (1194) | (1829) | (1359)
300 75 56-3/4 | 38 | 2534 | 13 | 3812 | 75 2112 4 4 56-15/16 | 57-3/4 60 72 63-3/4
(1136) (1441) | (965) | (654) | (330) | (978) | (1905) | (64) | (102) | (102) (1446) (1467) (1524) | (1829) | (1619)
CUADRO DE DIMENSIONES DEL CARRO PARA BOMBA DE CONCENTRADO DE ESPUMA, CAPACIDADES Y
POTENCIA DEL MOTOR
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5
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DE RETENCION DEL:

A
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v~
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©
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(29)

]

1-1/4"
(32)

&
(152)

HORIZONTAL PERFIL

DETALLE A

11 AGARRADERA DE ANCLAJE DEL CARRO

(TIPICO 4 LUGARES)

=

4

K

"

g

"J" - CONEXION DE SUCCION
DE LA BOMBA (VER NOTA 5

(VERNOTA 5Y DETALLE B)

Y DETALLE B)

ARRANCADOR Y CONTROLADOR

DE BOMBA DE ESPUMA
VALVULA DE MANTENIMIENTO

VALVULA DE MANTENIMIENTO

DE PRESION

DE PRESION VALVULA
/ DE RETENCION "E"

VALVULA

DE DERIVACION

MANUAL "C"

CONEXION
DE DESCARGA

T

VALVULA DE DESCARGA

DE CONCENTRADO
DE ESPUMA "D"

(©)
©
—

170

7_BOMBA DE CONCENTRAD!
DE ESPUMA

VER

)
"y

1
[ DETALLEA T
1 {

"H" - CONEXION DE REGRESO AL TANQUE

CONEXION
:]]:]] RANURADA
VICTAULIC
L "
‘ "G" DETALLE B
CONEXIONES DE CAMPO DE REGRESO Y
SUCCION CARROS CON TUBERIAS
DE ACERO AL CARBONO
NOTAS:
1. National Foam, Inc. provee solamente los articulos
cotizados.
2. Todas las conexiones de campo son al ras de la placa de
la base.
ﬁ] 3. National Foam recomienda que el instalador deje una
distancia libre de 2 ft (61 cm) en el extremo de la bomba
y de 3 ft (91,4 cm) en el extremo del motor, para que sea
mas sencillo reparar y remover la bomba y el motor.
4. Los equipos Nema 7 son adecuados para usar en zonas
clasificadas para Clase 1, Division 1, Grupo D, por N. E. C.
5. El regreso y la succion de la bomba a las conexiones

de campo del tanque son bridas FF de 150 Ib, como
se muestra en los carros con tuberias de laton. Las
conexiones ranuradas victaulic se usan para los carros
con tuberias de acero al carbono. Ver detalle B.
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Cuadro de opciones

Categoria Estandar Seleccion opcional

Presion de trabajo 200 psi 250 psi

Recubrimiento epoxico -

Acabados especiales Acabado marino epéxico, todos los colores

rojo

. . Acero inoxidable 304 o 316, acero al carbono, 90/10
Materiales de tuberia Bronce CuNI
Puntos de conexion del cliente Todos bridados Bridados/ranurados, roscados
Bombas - desplazamiento positivo Tipo engranajes de bronce No disponible
Motores de la bomba Motor eléctrico Motor diésel con tan_qug d_e combustible, motor

hidraulico
Carcasas del motor eléctrico ODP TEFC, a prueba de explosion, IEEE
Voltajes del motor eléctrico 3/60/460 VAC 3/60/230 VAC, 3/50/380 VAC, 3/50/415 VAC
Tipos de controladores de bomba Voltaje maximo Voltaje maximo, arrancador industrial
. . Interruptores de transferencia, sistemas de purga,
Accesorios del controlador de bomba Ninguno paneles de disparo
Carcasa del controlador de bomba Nema 2 Nema 4, Nema 4X, a prueba de. explosion (solo
arrancadores Industriales)

Bomba de reserva - cualquier estilo No Si

Valvulas de bola de paso
Tipos de valvulas completo con Esférica, compuerta, mariposa
empufiaduras bloqueables

Accionamiento de valvulas Manual Eléctrico, neumatico, hidraulico

Supervisién de valvulas Visual/bloqueable Interruptores de alarma

Supervision de rendimiento Si (NFPA) Interruptores de presion, caudalimetros,
transductores

Bobinas de la tuberia de descarga y .

No Si

entrada

Tanque integral de concentrado de No Si

espuma

D!seﬁo personalizado a pedido del No Si

cliente

Bomba jockey No Si, con valvula de descompresmn y capacidad de
prueba integral

Bombas adicionales No Si

Controladores de motor adicionales No Si, con controlador de transferencia y bloqueo

NOTA: Las opciones disponibles pueden modificar las dimensiones y el peso del carro.

Esta informacion es solo una guia general; es posible que sea necesario realizar cambios en cada instalacién para adaptarse a los
requisitos o las aplicaciones de cada caso.

La empresa se reserva el derecho de modificar cualquier parte de esta informacién sin previo aviso. Se aplican los términos y
condiciones de venta, que estan disponibles a pedido del cliente.
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